[image: image1.bmp][image: image2.bmp]PRZEDSIĘBIORSTWO PROJEKTOWO – USŁUGOWE TOSSA

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Umowa – zlecenie z Komitetem Społecznym Budowy Drogi.

Termin opracowania – marzec 2006r.

2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny (część drogowa) budowy drogi gminnej we wsi Żerniki, gmina Brudzeń Duży w km 0+000 do km 0+979,06.
INWESTOR

Urząd Gminy w Brudzeniu Dużym
09-414 Brudzeń Duży
3. Materiały wyjściowe.

· Aktualna mapa do celów projektowych w skali 1:1000 wykonana przez Biuro Usług Geodezyjnych Mirosław Rojewski, 09-402 Płock,                    ul. Lasockiego 22/42. 
· Wytyczne Projektowania Dróg (GDDP) kl. VI i VII (WPD-3).

· Dz. Ustaw Nr.43 z 14 maja 1999r.

· Klasa drogi „L”,  szybkość projektowa 40 km/godz.

4. Stan istniejący.

Aktualnie droga przebiega w terenie równinnym o luźnej zabudowie w otoczeniu pól uprawnych. Szerokość pasa drogowego wynosi od 4 do 6m. Szlak jezdny gruntowy wytyczony naturalnie, nie znajduje się w osi projektowanej drogi. Ukształtowana korona drogi. Początek trasy zaczyna się od skrzyżowania z drogą powiatową 31184 Siecień – Strupczewo, natomiast koniec znajduje                           się w km 0+979,06.

5. Ruch.

Z uwagi na charakter projektowanej drogi - gminna (mająca charakter dojazdu lokalnego, okolicznych gospodarstw rolnych, dowozu dzieci do szkoły                   oraz dojazdu do pól uprawnych) pomiarów ruchu nie przeprowadzono przyjmując ruch kategorii KR 1 (ruch lekki). 

6. Rozwiązania projektowe.
6.1.

· klasa techniczna L.

· prędkość projektowa 40 km/godz.

· szerokość jezdni (odcinek szlakowy) – 4,0m.
· pobocza gruntowe – szer. 2x0,75m - w km 0+000 ÷ 0+330.
· ściek drogowy z kostki betonowej 2x0,50m – w km 0+330 ÷ 0+979,06.
· korona drogi szerokości od 4,0m.

· kategoria ruchu KR-1 (ruch lekki).

6.2.

Profil podłużny

Przekrój podłużny projektowanego odcinka drogi opracowano na podstawie podkładów sytuacyjno - wysokościowych w skali 1:1000. 

Przy projektowaniu niwelety drogi uwzględniono:

· spadki podłużne zmienne na całej długości trasy, które wynoszą od 0,145%                 do 3,5% (uwzględniają naturalne ukształtowanie terenu).

6.3.

Przekroje normalne.

Przyjęte przekroje normalne uwzględniają klasę projektowanej drogi zgodnie        z Dziennikiem Ustaw nr 43 z 14 maja 1999r poz. 430 dla KR-1 punkt „a” .

Przekrój szlakowy:

· szerokość jezdni 4,0m.
· pobocza gruntowe – szer. 2x0,75m - w km 0+000 ÷ 0+330.
· ściek drogowy z kostki betonowej 2x0,50m – w km 0+330 ÷ 0+979,06.
6.4.

Odwodnienie.

Ze względu na szerokość pasa drogowego zaprojektowano obustronny ściek drogowy z kostki betonowej w km 0+330 ÷ 0+979,06 sprowadzający wody opadowe do istniejącego rowu melioracyjnego znajdującego się w km 0+850 biegnącego w poprzek drogi gminnej. Ponadto zaprojektowano                              w km 0+000 ÷ 0+330 odtworzenie rowu odwadniającego po lewej stronie drogi sprowadzający wody opadowe do istniejącego przepustu w km 0+012 oraz               w km 0+230.
6.5.

Zjazdy.

Na istniejących zjazdach gruntowych zaprojektowano nawierzchnię żwirową   oraz wymianę przepustów lokalizacja wg. zał. str. 25.    
6.6.

Technologia robót.

Przyjęto technologię robót do budowy projektowanej drogi z uwzględnieniem          już istniejących warunków.
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skropienie miedzywarstwowe emulsją
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Rys. Konstrukcja drogi 
Technologia przewiduje:

· wykonanie robót ziemnych przy zastosowaniu koparko-spycharek                      i równiarek.

· wykonanie koryta i podbudowy z kruszywa łamanego gr. 20cm.

· wykonanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego gr. 4cm.

· skropienie międzywarstwowe emulsją.

· wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego gr. 4cm.

· ściek drogowy z kostki betonowej gr. 8cm 2x0,50m.
· pobocza gruntowe wyprofilowane do wymaganego 6% spadku poprzecznego.

· zjazdy żwirowe do posesji i na pola uprawne.
7. Pas drogowy.
Projektowany zakres robót nie mieści się w istniejącym pasie drogowym.                  Urząd Gminy w Brudzeniu Dużym posiada we władaniu działki ewid. nr 73, 36 oraz dysponuje działką ewid. nr 78 na cele budowlane (droga powiatowa), a także gruntami prywatnymi działki ewid. nr 69, 72, 85/1 (obręb Gorzechowo), 30, 86/1, 31, 173, 24, 87/2, 87/3, 82/2, 32/1, 82, 25, 26, 38, 27, 28/1, 89, 22, 102/1, 92, 93, 94/1, 13/4 (obręb Żerniki).
8. Zieleń.

Nie zachodzi konieczność ingerencji w istniejącą zieleń wysoką.

9. Urządzenia  obce.

Występują kolizje z następującymi urządzeniami obcymi: kabel telefoniczny

Sposób rozwiązania kolizji:

· zachować warunki uzgodnień z TP S.A.

· zachować warunki uzgodnień z Netia S.A. 

10. Uzgodnienia.

Projekt uzgodniono z następującymi jednostkami:

·  Zespół Uzgodnień Dokumentacji Projektowej w Starostwie Powiatowym        w Płocku.

· Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Warszawie Oddział              w Płocku.

· ZDP w Płocku.

· Netia S.A.

· TP S.A.

11. Rozwiązania chroniące środowisko.
Rozwiązania chroniące środowisko będą polegały na:

1. W zakresie ochrony przed hałasem:

- spowodować w organizacji ruchu spowolnienie ruchu.

- utrzymać istniejące krzewy i gęste drzewa.

2. W zakresie ochrony przed zanieczyszczonym powietrzem:

- spowodować organizacją ruchu jednolity potok ruchu pojazdów

- utrzymać istniejące krzewy i drzewa.

W fazie realizacji przedsięwzięcia:

· W celu ograniczenia hałasu oraz emisji spalin do powietrza, wytwarzanych przez sprzęt pracujący przy budowie zaleca się wyłączanie silników spalinowych podczas dłuższych postojów samochodów i sprzętu.

· Ograniczyć roboty budowlane do pasa drogowego.

· Zaplecze budowlane zlokalizować w odległości zapewniającą ochronę terenów chronionych akustycznie /budynków mieszkalnych/.

· Na projektowanych odcinkach roboty ziemne nie powodują powstania nadmiaru gruntu (urobek z pogłębiania o kodzie 17 05 06  zostanie wbudowany w podbudowę – lokalne przemieszczenia gruntu), wobec tego   nie przewiduje się powstania odpadów w skutek wykonywania wykopów              pod  budowę. Z uwagi na charakter robót nie przewiduje się powstania innych odpadów.   

Wszystkie materiały użyte do modernizacji drogi będą posiadać atesty jakości dopuszczające do stosowania w drogownictwie.








